1850 invigdes Sveriges andra jarnvag, den hastdragna
Christinehamns-Sjoidndans jarnvig

som, efter transport pa Filipstads Bergslags Kanal och Norsbicks kanal, tog bergslagens jarnprodukter den sista biten ned till
jarnvagen i Kristinehamn vid Vianern och dérifran sjovigen vidare ut pa viarldsmarknaden.
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”Uppforsbacken vid Sjodndan var 1,8 km lang och hir stretade och drog histar jarnlastade, tunga vagnar till toppen vid
Sandkoping. Dir slidpptes de med sina bromsare och 1 9 km nedforsbacke gick sedan allt av sig sjdlv. Banan var forsedd med
motesplatser. Andra talmodiga dragare kimpade med norrgaende tomvagnar och inspringda lastade vagnar.

1858 sker en stor fordndring. Da anskaffas tva anglokomotiv, ’Sjoiandan” och ”Kristinehamn”.

1864, da trafiken var mest intensiv, bestod vagnparken av tre anglok, 49 godsvagnar och 6 personvagnar. Sju dubbelturer om

dagen var regel varav tva med personvagnar. Varje dag motte i Sjodndan passagerar- och bogserbaten “Franz von Schéele” fran
Filipstad.”

Ur Egil Akres bok "Med sjobanan Liljendal-Kristinehamn 1870~



